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(§) Vorrichtung zum Abbremsen von Papierbogen 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Abbremsen 
von Papierbogen. EIn in Laufrichtung des Paplers vorderes 
Walzenpaar wird mit hdherer Geschwindigkeit angetrieben 
als ein hinteres Walzenpaar. Die Antriebswaize des hinteren 
Waizenpaares ist mit ihrer Antriebsweile ubereine Freilauf- 
kupplung verbunden. Wenn etn Papierbogen, wetcher noch 
von dem vorderen Wafzenpaar angetrieben wtrd; in den 
Kiemmspalt des hinteren Waizenpaares gelangt ist das Pa- 
pier zwischen den Walzenpaaren ausreichend steif, um das 
hintere Walzenpaar im Freilauf mit der hdheren' Geschwin- 
digkeit anzutrelben. Sobald das Papierblatt vom vorderen 
Walzenpaar freigegeben wird, verringert sich die Ge- 
schwindigkeit des hinteren Waizenpaares auf die niedrigere 
Antriebsgeschwindigkeit der Antriebswaize desselben. 
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Patentanspriiche 



Vortichtung . zura Abbremsen von PapierbSgen xind der- 
gleich^n, die langs eines Transportweges -zu einer 
Ausgabfeposition bewegt werden, bei der eine in 
Laufrichtung der Papierbogen vordere Transportvor- 
richtung mit einer hoheren Antriebsgeschwindig- 
keit und eine in Iiaufrichtung der Papierbdgen 
hinter^ Transportvorrichtung mit einer niedrige- 
ren Antriebsgeschwindigkeit betStigbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS Einrichtungen (44/46, P) vorgesehen sind,. mit 
deren Hilfe die hintere Transportvorrichtiing (28, 
30^40,42,44,46,48,50,52,54,56) mit derselben An- 
triebsgeschwindigkeit betatigbar ist wie die vor- 
dere Tr ansportvorr ichtxing (16,18,20,22,26,50), 
solange beide Transportvorrichtungen au£ denselben 
Papierbogen (P) einwirken. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenhzeich- 
net, daS jede. der Transportvorrichtungen Erfas- 
sungseinrichtungen (16,18,20,22; 28,30,40,42)- und 
zugeordnete Antriebseinrichtungen (26,50; 44,46,48, 
50,52,54,56) umfasst und dafi die Antriebsein- 



352132A 



h 46 656 b 

k - 176 - 2 - 

5. Juni 1985 



richtungen der hinteren Tr an sport vorrichtung in 
AbhSngigkeit vora Passieren einer vorgegebenen 
Position des Transportweges durch die Hinterkante 
eines. Papierbogefts (P) derart betatigbar sind, 
dafl sie die hinteren Effassungseinrichtungen mit 
der niedrigeren Antriebsgeschwindigkeit antreiben, 

3, Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die hinteren Ajatriebseinrichtuhgen ein ange- 
triebenes Element (48) au£weisen und dafl Einrich- 
tungen (44,46) yorgesehen sind, welche in der Weise 
auf das Passieren der vorgegebenen Position durch 
die Hinterkante des Papierbogens (P) ansprechen, 
dafi sie die hinteren Erfassungseinrichtiingen mit 
dem angetriebenen Element (48) kuppeln. 

4, Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , 
dafl die hinteren Erfassungseinrichtungen (28,30, 
40,42) durch die hinteren Antriebseinrichtungen 

(44 bis 56) in AbhSngigkeit von der Freigaije des 
Papierbogens (P) durch. die vorderen Erfassungsein- 
richtungen (16,18,20,22) mit der niedrigeren An- 
triebsgeschwindigkeit antreibbar sind. 

5, Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , 
dafl das angetriebene Element (48) in AbhSngigkeit 
von der Freigabe des Papierbogens (P) durch die 
vorderen Erfassungseinrichtungen (16,18,20, 22 ) 
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mit den zweiten Erfassungseinrichtungen (28,30/ 
40/42) kuppelbar ist. 

6, Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet , 
da6 die hinteren Antriebseinrichtungen (48 bis 56) 
mit den hinteren Erfasstingseinrichtungen (28,30, 
40,42) liber Kupplungseinrichtungen mit einer Prei- 
laufkupplung (44,46) kuppelbar sind. 

,.7. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB die vorderen und/oder die hinteren Erfassxings- . 
einrichtxingen (16,18,20,22; 28,30,40,42) jeweils 
mindestens ein Paar von einen Klemmspalt bildenden 
Elementen umfassen. 

8, Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB Mittel, insbesondere Federmittel, vorge- 
sehen sind, durch die die einen Klemmspalt defi- 
nierenden Elemente (16,20; 18,22; 28,40; 30,42) 
mit einer vprgegebenen Anpresskraft aneinander an- 
legbar sind. 

■9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die paarweise einen Klemmspalt 
def inierenden Elemente Walzenpaare. (16,20; 18,22; 
28,40; 30,42) sind. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die vordere Transport- 
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vorrichtung (16,18,20,22,24,26,50) ia einem re- 
lativ geringen Abstand von der hinteren. Transport 
vorrichtung (32 bis 56) angeordnet ist. 
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Vorrichtung zum Abbremsen von 
PapierbSgen 



Die Erf indung. betrifft eine Vorrichttmg zum Abbremsen 
von Papierbogen und dergleichen, die langs eines Trahs- 
portweges zu einer Ausgabeposition bewegt werden, bei 
der eine in Laufrichtung der Papierbogen vordere Trans- 
portvorrichtung mit einer hoheren Antriebsgeschwindig- 
keit und eine in Laufrichtung der Papierbdgen hintere 
Transportvorrichtung mit einer niedrigeren Antriebsge- 
schwindigkeit betatigbar sind. Insbesondere befasst 
sich die Erf indung mit dem Abbremsen der von einem Ko- 
piergerat hergestellten Kopien zur Vorbereitung der 
Ablage derselben in einem Ausgabekorb des KopiergerSts . 

Elektrofotograf isGhe Kopiergerate , bei denen das ent- 
wickelte Tonerbild am SchluB auf ein Blatt Papier liber- 
tragen wird , d . h . sogenannte Normalpapier-Kopierer / 
sind wohlbekannt. Bei KopieirgerSten dieses Typs wird 
zxinSchst auf einer fotoleitenden OberflSche ein la- 
tentes elektrostatisches Ladungsbild erzeugt/ indem 
man den Fotoleiter gleichmaBig auf ISdt und dcum mit 
einem Lichtabbild eines Dbkumentes belichtet/ um 
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Bereiche des Fotoleiters entsprechend dem Bildmuster 
des Originals zu belichten. Der Fotoleiter^ welcher 
das latente elektrostatische Ladungsbild trSgt, wird 
dann mit einem Entwickler bzw.. Toner behandelt, urn 
ein entwickeltes Tonerbild zu erzeugen. Das Tonerbild 
wird anschlieflend auf ein blattf ormiges Tragermaterial , 
insbesondere auf Papier, iibertragen. Im allgemeinen be- 
sitzt der Potoleiter bei KopiergerSten der betrachteten 
Art eine endlose OberflSche, Oblicherweise in Form 
einer Trommeloberf ISche, welche wsLhrend des ganzen Ko- 
pierzyklus kontlnuierlich mit einer vorgegebenen Ge- 
schwindigkeit angetrieben wird. Zur tJbertragung des 
entwickelten Tonerbildes von dem Fotoleiter auf das 
Papierblatt oder dergleichen wird letzteres dicht an 
den Fotoleiter herangefiihrt oder tatsSchlich in Kon- 
takt mit dem Fotioleiter gebrachtr wShrend es sich mit 
derselben Geschwindigkeit wie die Fotoleiteroberf ISche 
bewegtr und zwar an einer Obertragungs station. 

Die Geschwindigkeit des Fotoleiters und des blatt- . 
formigen Tragermaterials bei der Bildiibertragung er- 
gibt sich in Abhtogigkeit vom Abstand zwischen den Vor- 
derkanten aufeinanderf olgender Bilder auf dem Foto- 
leiter, wobei dieser Abstand zumindest gieich der 
X.ange eines Kopierpapierblattes sein touB, sowie in 
Abhangigkeit von der Anzahl der pro Zeiteinheit her- 
zustellenden Kopien. Beispielsweise muB die Geschwin- 
digkeit in der Ubertragungsstaiiion bei einer Kopier- 
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geschwindigkeit. von 60 Kopien pro Minute und elnem 
Abstand von etwa 40 cm zwlschen aufelnanderfolgenden j 
Vorderkanten etwa 40 cm/s betragen, Wenn nun die 
fertigen Kopien mit dieser Geschwindigkeit in einen 
Ausgabekorb abgeworfen warden, dann geschieht das 
Stapeln der Kopien in ziemlich unkontrollierter Weise, . 
und die Kanten der gestapelten Blatter fluchten nor- 
malerweise nicht mitelnander. Aus den US-PSen 3 942 786, 
4 040 617 und 4 073 223 ist es bekannt, dafl das glelch- 
mSBlge Stapeln der Kopien dadurch verbessert werden 
kann, daB man die Kopien abbreitist, ehe sie in den 
Ausgabekorb ausgegeben werden. Die bekannten Vorrich- 
tungen ztom Erreichen einer solchen Abbremsung sind je- 
doch mechanisch relativ kompliziert und nicht ohne 
weiteres fur Kopien geeignet, welche unterschiedliche 
LSngeh haben oder mit unterschiedlichen Abst^nden 
auf einanderf olgen . 

Ausgehend vbm Stand der Technik liegt der Erf indung 
die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte Abbremsvorrich- 
tung anzugeben, welche ein gleichmaSiges Stapeln von 
Papierbdgen und dergleichen in einem Korb ermSglicht 
und welche insbesondere filr das Abbremsen der ein Ko- 
piergerat verlassenden Kopien geeignet ist. Dabei soli 
die Abbremsvorrichtung auch geeignet sein, dicht auf- 
einanderfolgende Papierbogen zu bremsen. 

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtuhg der eingangs 
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angegebenen Gattung gemSfl der Erf indung dadurch ge- 
ISst, daB Einirichtungen vorgesehen sind, mit deren 
Hilfe die hintere Transpoirtvorrichtung mit derselben 
Antriebsgeschwindigkeit betStigbar ist wie die vor- 
dere Transportvorrichtung, solange beide .Transport- 
vorrichtungen auf denselben Papierbogen einwirken. 

Es ist ein wichtiger Vorteil der Vorrichtung gemSB 
der Erfindung/ dafl sie ftir das Abbremsen von Papier- 
bogen bzw, -biattern unterschiedlicher IrSnge geeignet 
ist, welche gegebenenfalls mit unterschiedJLichen Ab- 
standen voneinander eintreffen. 

Ferner ist es ein Vorteil der erf indungsgemaBen Vor- 
richtung/ daB sie nicht zxam Verklemmen nesigt 4and tiber- 
dies relativ einfach auf gebaut ist und im Betrieb zu- 
verlassig arbeitet. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform einer Abbrems- 
vorrichtung gemafl der Erfindung, insbesondere zum Ab- 
brerasen der ein Kopiergerat verlassenden Kopien, sind 
in Transportrichtung der Kopien mindestens zwei Reib- 
walz^npaare in geringem Abstand hintereinander ange- 
ordnet. Dabei wird das vordere Walzenpaar mi^t .einer 
haheren Geschwindigkeit • angetriebenv welche gleich der 
Transportgeschwindigkeit der Papierbogen bzw, Kopien 
durch das Gerat ist, wahrend das hintere Walzenpaar 
uber eine Freilauf kupplung mxt einer gewunsGh-ten 
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iiiedrigeren Geschwindigkeit angetrieben wird. Ein 
Blattr welches von dem vorderen Walzenpaar eintref- 
fend in den Klemmspalt des hinteren Walzenpaares ein- 
tritt/ hat dabei eine ausreichende Biegefes.tigkeit , 
urn als starres Element zu wirken> welches die hinte- 
ren Walzen mit der Geschwindigkeit der vorderen Walzen 
antreibt^ wobei die Preilaufkupplung wirksam wird, 
Sobald jedpch das Blatt aus dem Klemmspalt der vor- 
deren Walzen austritt^ wird es aufgrund der Reibungs- 
verluste auf die niedrigere Geschwindigkeit abgebremst, 
mit der die hinteren Walzen liber die Freilauf kupplung 
von ihren Antriebseinrichtungen artgetrieben werden, 
so dafl das Blatt schliefilich aus dem Klemmspalt der 
hinteren Walzen mit der gewunschten Geschwindigkeit 
austritt, 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erf indung warden 
nachstehend anhand von Zeichnungen noch naher erlau- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 eihen Teil-Querschnitt diirch den 

AuslaBbereich fur die Kopien bei 
einem elektrbfotograf ischen Kopier- 
gerat, welches mit .ein er erfindungs- 
gemaSen Abbremsvorrichtung ausgerustet 
ist; . 

Fig* 2 eine der Fig, 1 entsprechende Dar- 

stellung filr einen spSteren Zeitpunkt 
eines Ausgabevorgangs ; 
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Fig. 3 eine Draufsicht auf di.e Anordnung 

gemSB Fig. 1 
und 

Fig. 4 einen Qaerschnitt durch die Anord- 

nung gemSfi Pig- 3 langs der. Linie 
. . 4-4 in dies^r Figure. 
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Im einzelnen zeigen Pigf- 1 und 3 sine Blatt- bzw. 
Bogenabbremsvorrichtung 10 gemSB der Erfindung, welche 
an einem elektrof otograf ischen KopiergerSt 12 an dem- 
jenigen Ausgang desselben vorgesehen ist, an dem die 
PapierblS.tter , namlich Kopien P ausgegeben werden. 
Die Kopien P/ welche auf ihrer einen Seite ein elek- 
trofotografiscb erzeugtes, entwickeltes xand im all- 
gemeinen in spezieller Weise ubertragenes Bild tragen, 
werden in einen Ausgabekorb 14 mit schrSg geneigtem 
Boden ausgeliefert und bilden in diesem einen Stapel S. 
Die Abbremsvorrichtung 10 umfasst ein erstes Paar von 
quer zur Laufrichtung der Kopien P im Abstand von- 
einander angeordneten Reibwalzen 16,18, die drehbar 
auf einer Achse 24 sitzen, welche am Rahmen des Ko- 
pier^erSts gehaltert ist.. Diesen oberen Reibwalzen 
16/18 liegen zwei untere Reibwalzen 20,22 gegenOber, 
so dafi quer zur Transportrichtung der Kopien P zwei 
Klemmspalte geschaffen werden. Die unteren Reibwalzen 
20,22 sitzen drehfest auf einer Welle 26, die ihrer- 
seits drehbar im Rahmen des Kopiergerats gelagert ist. 
Wie Fig, 4 zeigt, treibt ein Antriebsmotor 50 die un- 
teren Reibwalzen 20,22 mit einer Umf angsgeschwindig- 
keit , welche gleich der Transportgeschwindigkeit 
fiir die Kopien in einem weiter vbrn gelegenen Teil 
(nicht dargestellt) des Kopiergerats 12 ist. 

Zwei ausgangsseitige , obere Reibwalzen 23,30 sind an 
Schwehkarmen 32. bzw. 34 befestigt, welche schwenkbar 
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auf der Achse 24 sitzen. Dabel besltzen die Reib- 
-walzen 28,30 jewells eine Drehachse 36 bzw. 38 tind 
sind in Laufrichtting der Kopien P unmittelbar hinter 
den Reibwalzen 16,18 angebrdnet* Den ausgangsseitigen 
oberen Reibwalzen 28,30 sind ausgangsBeitige, untere 
Reibwalzen 40 bzw. 42 zugeordnet, die Uber zugeordnete 
Freilaufkupplungen 44.bzw» 46 mit einer Welle 48 ver-;- 
bunden sind. Die ausgangsseitigen Walzenpaare 28,40 
- bzw. 30,42 bilden zwei ausgangs^seitige Klemmspalte • 
Die Welle, welche am Rahmen des Kopiergerats 12 dreh- 
^. -. bar. gelagert: ist , . wlard . vbh der * Welle 26 rait Hilf e eines 
Riemens 54 angetrieben, welcher: iiber Riemenscheiben 52 
und 56 lauft, die auf den Wellen 26 bzw. 48 sitzen. 
Vorzugsweise ist der Durchmesser der Riemenscheiben 
52 und 56 jeweils so gewahlt,da8 die Walzen 40 und 42 
bei Fehlen einer Kopie P in den ausgangsseitigen Klemm- 
• spalten mit. einer Itof angsgeschwindigkeit angetrieben 
„. werden, welche 2wischen 1/3 und 1/2 liegt. Ein 
nach obeh hochstehehder Rouid 58 am einlatifseitlgen 
Ende des Ausgabekorbs 1 4 , welcher angrenzend an die 
Walzen 40 wcid 42 angeordnet ist, ist vorzugsweise mit 
Schlitzen 60 versehen, damit der Rand 58 nach innen . 
iiber den Urafang der Walzen 40,42 vorstehen kann, wo- 
durch verhindert wird, daB einzelne Kopien zwischen 
den Rand 58 und die Reibwalzen 40,42 rutschen. 

Iramer wenn eine Kopie P gleichzeitig von den eingangs- 
seitigen und den ausgangsseitigen Walzenpaaren er.£asst 
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wird/ wie dies bei der Darstellting gemSfl Fig. 1 der 
Fall ist, dann ist die Biegesteif igkeit der Kopie P 
ausreichend grofl, um zu bewirken, daS die Reibwalzen 
. 40 land 42 gegeniiber der Welle 48 voreilen, was auf- 
grund der Freilaufkupplungen 44,46 ermoglicht wird. 
Bei der angenommenen Situation drehen sich also sSmt- 
liche Reibwalzen mit derselben. Umf angsgeschwindigkeit . 
AuBerdem werden die Freilaufkupplungen 44 und 46 so 
ausgewahlt, dafl die Reibkraft, bei der ein Freilauf 
einsetzt, bezogen auf den jeweiligen Kleinmspalt kleiner 
.ist als die Kraft, die fur ein Ausbeulen der Kopie P 
erforderlich ware,. 

Sobald jedoch die Hinterkante der Kopie P den Klemm- 
spalt zwischen den eingangsseitigen Reibwalzenpaaren 
16,20; 18,22 passiert hat, wie dies in Fig. 2 gezeigt 
ist, endet der Freilauf an den Kupplungen 44 und 46, 
und die Umf angsgeschwindigkeit der Walzen 40 und 42 
verringert sich wegen der auf die Kopie P auszu- 
wirkenden Zugkraft sehr schnell auf die reduzierte 
Umf angsgeschwindigkeit welche sich auf grund der 

Drehzahl der Welle 48 ergibt.Im Endergebnis wird 
also eine KDpie P auf die Geschwindigkeit abge- 
bremst, ehe sie aus den Klemmspalten. der ausgangs- 
seitigen Walzenpaaren 28,40; 30,42 ausgegeben wird. 
Die Kopie P wird also mit relativ geringer Geschwin- 
digkeit in den Korb 14 und auf den Stapel S abgelegt. 
Ein sorgf altiges Ablegen der Kopien P auf den Stapel. S 
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wird ferner dadurch gefordertf daB die iinteren Reib- 
walzen 40^42 die Hinterkante der Kopie P weiterhin 
fOhren^ nachdem die Kopie die ausgangssei.tigen Klemm- 
spalte verlassen hat, wie dies in Fig. 2 mit strich- 
pxinktierten Linien fiir eine Kopie P* angedeutet ist.. 

Die beiden oberen Walzen 28 und 30 liegen aufgrund 
ihrer eigenen Gewichtskraf t und des Gewicfits ihrer 
Halterxmg an den unteren Reibwalzen 40 bzw. 42 an* 
Wenn es erwvinscht isty kann dur^h Einsatz von Federn 
(nicht dargesteilit) eine hShere Anpresskraftt erreicht 
werden. Die senkrecht zu den Klemmspalten von den obe- 
ren Reibwalzen 28,30 gegen die Kopie P ausgeubte Kraft 
sollte auf jeden Fall ausreichend hoch sein, um einen 
Schlupf zwischen der Kopie P und einer der ausgangs- 
seitigen Reibwa;lzen ^u vermeiden. Andererseits sollte 
die Klemmkraft nicht so hoch sein, daB sie ein fxeies 
Einlaufen der Vorderkante einer Kopie P in die aus- 
gangs.seitigen Klemmspalte verhindert, Dur.ch Vorspeui- 
nen der oberen Walzen 28,30 gegen die unteren Walzen 
40,42 mittels Gewichtskraf ten und/oder FederkrSften 
wird sichergestellt, daB keine Schwankungen der Klemm- 
kraft aufgrimd von Abnutizurigserscheinungen der Walzen 
usw. eintreten, 

Aus der vorstehenden Besohreibung wird. deutlich, daB 
die ausgangsseitigen Reibwalzen 28,30,40 und 42 eihe 
Kopie P nur wahrend des relativ kurzen Zeitintervalls , 
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in dem sich die Hinterkante der Kopie zwischen den 
eingangsseitigen und den ausgangsseitigen Walzenpaareii 
bewegt, mit der niedrigeren Geschwindigkeit an-r 
treibt. Axis diesem Grunde kann das Verhaltnis ^^/^2' 
mit dem die Transportgeschwindigkeit verringert wird, 
relativ hoch sein, selbst wenn die einzelnen Kopien P 
mit relativ geringem Abstand in die eingangsseitigen 
Klexnmspalte einlaufen, ohne dafl es hierdiarch zu einer 
Oberlappung von Kopien P im. Bereich des ausgcingssei- 
tigen Klemmspalts kMme. Im -allgemeinen ergibt sich 
der Mindestabstand d zwischen auf einanderfolgenden 
Kopien P gemaS folgender Formel: 

d . = s {vl/v2 - 1) (1) 

wobei s = Abstand zwischen eingangsseitigen und aus- 
geuigsseitigen Klemmspalten • Mit anderen Worten ergibt 
sich also bei vorgegebenem Abstand d zwischen den ein- 
zelnen Kopien ein maximal zulassiges Geschwindigkeit- 
Untersetz.tingsverhaltnis gemaB folgender Formel: 

vl/v2 = d/s +1. (2) 

FOr einen optimalen Betrieb sollten also die ausgangs- 
seitigen Reibwalzen 28,30,40 und 42 so dicht wie mog- 
lich bei den eingangsseitigen Reibwalzen 16,18,20 und 
22 angeordnet sein, jedoch ohne diese zu beruhren, 
Ein geringer Abstand zwischen den eingangsseitigen 
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Walzen und den ausgangsseitigen Walzen gewMhrleistet 
dabei gleichzeitig^ daB sich zwischen den Walzen ein 
relativ steifes Papier stuck ergibt, welches nicht zum 
Ausbeulen neigt^ wenn die Preilaufkupplungen 44 und 
46 wirksam werden sollen« 

Aus der vorstehenden Beschreibung wird deutlich, daB 
die der Erf indung zugrunde liegende. AufgcUae gelost 
wird und daB die erf indungsgemaBe Abbremsvorrichtung^ 
insbesondere bei Hochgeschwindigkeits-Kopiergeraten, 
geeignet ist, die Kopien gleichmaBig in d^m Ausgabe- 
korb abzulegen.Die Abbremsvorrichtung gestattet dabei 
ein dichtes Aufeinanderf olgen der Kopien und lasst 
sich ohne weiteres an Kopien unterschiedlicher LSnge 
und an unterschiedliche AbstSnde zwischen .auf einander- 
folgenden Kopien anpassen. Dabei ist die Abbremsvor- 
richtung im Betrieb zuverlSssig und einfach aufgebaut. 

Aus der vorstehenden Beschreibung wird ferner deutlich^ 
daB gewisse Einzelfflerkmale tind Unterkombinationen auch 
fur sich allein vorteilhaft sein kSnnen* Im ubrigen 
stehen dera Fachmann, ausgehend von dem erlSuterten 
Ausfuhrungsbeispiel, zahlreiche Moglichkeiten fiir Jln- 
derungen und/oder ErgSnzungen zu Gebote, ohne daS er 
dabei den Grxindgedanken der Erf indung verlassen mflsste- 
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Abstract 



A braking mechanism for decelerating copy sheets being delivered to a stacking tray of an 
electrophotographic copier includes pairs of opposing feed rollers disposed at closely adjacent 
longitudinally spaced locations along the sheet path to the tray. The first pair of rollers are driven at a 
peripheral velocity equal to that of the upstream portions of the sheet transport assembly, while the 
second pair of rollers are driven through an overrunning clutch at a peripheral velocity equal to about 
one-third to one-half the velocity of the first pair of rollers. A copy sheet entering the nip of the second 
pair of rollers from the first pair of rollers acts as a rigid member to drive the second pair of rollers at the 
upstream velocity, overrunning the clutch. When the sheet emerges from the upstream nip, frictional 
drag slows the second pair of rollers down to the slower velocity of their drive source, causing the sheet 
to be delivered to the copy tray at a relatively low rate of speed to ensure even stacking. 
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